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Antwort der Landesregierung auf eine Kleine Anfrage zur schrift-
lichen Beantwortung

Abgeordneter Dietmar Weihrich (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Leistungsdefizite von RB- und RE-Verbindungen zwischen Magdeburg-Dessau-
Bitterfeld-Delitzsch-Leipzig sowie Wittenberg-Halle

Kleine Anfrage - KA 6/8556
Vorbemerkung des Fragestellenden:

An mich als Landtagsabgeordneten sind in jingster Zeit vermehrt Burgerinnen und
Birger herangetreten, welche die Personenbefdrderungskapazitat von Regionalbah-
nen bzw. Regionalexpressziigen zwischen den Stadten Magdeburg-Dessau-
Bitterfeld-Delitzsch-Leipzig sowie Wittenberg-Halle als vollig unzureichend kritisieren,
da sich auf diesen Relationen nur zwei Doppelstockwagen im Linieneinsatz befinden.
So soll es vorgekommen sein, dass einige Bahnreisende sogar in den Randzeiten
(gegen 21 Uhr) im Zug keinen Sitzplatz mehr bekamen. Weiterhin &uf3ern die Blirge-
rinnen und Burger ihr Missfallen Gber haufige Verspatungen und Zugausfélle.

Antwort der Landesregierung
erstellt vom Ministerium far Landesentwicklung und Verkehr

1. Welche RB- und RE-Verbindungen werden aktuell laut geltendem Fahr-
plan zwischen den Stadten Dessau-Rol3lau, Halle, Leipzig, Magdeburg und
Wittenberg angeboten? Sind diese Ziige strom- oder dieselbetrieben?

Laut aktuell geltenden Fahrplan werden zwischen den Stadten Dessau-Rof3lau,
Halle, Leipzig, Magdeburg und Wittenberg die in der folgenden Tabelle darge-
stellten RB- und RE-Verbindungen angeboten:

Hinweis: Die Drucksache steht vollsténdig digital im Internet/Intranet zur Verfiigung.
Bei Bedarf kann Einsichtnahme in der Bibliothek des Landtages von Sachsen-Anhalt er-
folgen oder die gedruckte Form abgefordert werden.

(Ausgegeben am 01.12.2014)



Linie Linienweg in Sachsen-Anhalt PPl e 20 Pl sl
Mo-Fr Sa-So
RE 13 Magdeburg - Dessau Hbf - Bitterfeld 2-stundlich 2-stlindlich
- Leipzig

RE 15 Magdeburg - Dessau Hbf - Lu. Wittenberg | einzelne Fahrten

RE 20 (Uelzen -) Magdeburg - Halle stindlich stindlich

RB 42 Magdeburg - Dessau Hbf 2-stiindlich 2-stiindlich

RB 51 Dessau Hbf - Lu. Wittenberg - Falkenberg | stiindlich (Dessau Hbf | stindlich (Dessau Hbf
- Lu. Wittenberg) - Lu. Wittenberg)
etwa zweistindlich etwa zweistindlich
(Lu. Wittenberg - Fal- | (Lu. Wittenberg - Fal-
kenberg) kenberg)

RB 54 Dessau - Bitterfeld - Leipzig 2-stuindlich 2-stundlich

RB 57 Lu. Wittenberg - Bitterfeld - Leipzig 2-stiindlich 2-stiindlich

RB 80 Lu. Wittenberg - Bitterfeld - Halle 2-stiindlich 2-stiindlich

RB 80V | Bitterfeld - Halle einzelne Fahrten,
Verdichtung des
stindlichen Grundan-
gebotes zu halbstind-
lichen Angeboten

RB 86 Dessau Hbf - Bitterfeld - Halle 2-stiindlich 2-stiindlich

S2 Bitterfeld - Leipzig stundlich

Auf allen Streckenabschnitten tUberlagern sich mehrere RE-/RB-Linien, so dass
im Ergebnis auf allen o. g. Abschnitten mit Ausnahme der Strecke Lutherstadt
Wittenberg - Falkenberg mindestens stindliche Reiseverbindungen an allen
Tagen angeboten werden. Zwischen den Linien RB 54/57/80/86 Dessau
Hbf/Wittenberg - Halle/Leipzig muss je nach Fahrtziel ggf. in Bitterfeld umge-
stiegen werden. Es besteht jeweils ein bahnsteiggleicher Anschluss. Direkt- und
Umsteigeverbindung sind identisch hinsichtlich der Reisezeit.

Daruber hinaus werden auf den Streckenabschnitten

o Bitterfeld - Halle montags bis freitags in der Hauptverkehrszeit halbstind-
o :;tr':;feld - Leipzig montags bis freitags halbstindliche und

e Dessau Hbf - Bitterfeld (- Leipzig) taglich drei Leistungen in zwei Stunden
angeboten.

Alle Zuge fahren mit elektrischer Traktion.

Fur wie viele Sitzplatze sind die Zuge auf diesen Strecken ausgelegt und

mit wie vielen Wagen wird dies gewahrleistet? Handelt es sich dabei aus-
schlie3lich um Doppelstockwagen?



Die Auslegung der Zige mit Sitzplatzen sowie die Behdngung mit Wagen wer-
den wie folgt gewahrleistet:

Auf der Linie S2 werden planmaflig sowohl drei- als auch vierteilige Elektro-
triebwagen vom Typ E-Talent 2 eingesetzt. Diese weisen je Fahrzeug eine
Sitzplatzkapazitat von 150 Sitzplatzen (3-teiliges Fahrzeug) bzw. 200 Sitzplat-
zen (4-teiliges Fahrzeug) auf.

Auf allen anderen o. g. Linien werden planméRig mit Elektrolokomotiven be-
spannte Zuggarnituren mit 3 Doppelstockwagen (bestehend aus 2 Mittelwagen
und einem Steuerwagen) eingesetzt. Diese weisen je nach Bauart eine Sitz-
platzkapazitat von ca. 270 bis 300 Sitzplatzen je Zuggarnitur auf.

Weiter zu Frage 2:

Welche Auslastungsquote beziglich der Personenbeférderung wird auf
den unter 1. genannten Strecken erzielt? Bitte die durchschnittliche Uber
den Tag verteilte Auslastungsquote angeben.

Fur die zur Beantwortung dieser Frage aussagekréftigsten Kenngréf3e Reisen-
denkilometer je Sitzplatzkilometer (Rkm/Plkm) liegen keine Auswertungen vor.
Jedoch liegen Auswertungen zur Kenngrél3e Reisendenkilometer je Zugkilome-
ter (Rkm/Zugkm) vor.

Kenngrél3e Reisendenkilometer je Zugkm (Stand 2013)

e | e Streckenabschnitt kaMloiErgkm Rkn??lzi(;km
216 RE15/RB51 Dessau Hbf - Wittenberg 24 18
250 RE13/RB54 /RB86 | Dessau Hbf - Bitterfeld 52 45
250 RB 57/ RB80 Wittenberg - Bitterfeld 29 39
250 251537//RSE;54 / (Bléﬁte[sgjz@ )Landesgrenze 48 56
250 RB80 / RB86 Bitterfeld - Halle* 46 37
254 RE13/RE15/RB42 | Magdeburg - Dessau Hbf 37 38
340 RE20 Magdeburg - Halle 49 54

* 1. Halbjahr 2013 konnte aufgrund der Streckensperrung Halle - Bitterfeld nicht berlicksichtigt
werden. Es wird ersatzweise auf die Werte des 1. Halbjahres 2012 zurtickgegriffen

Wurde die Anzahl der verkehrenden Doppelstockwagen in den letzten 12
Monaten auf den unter 1. genannten Strecken reduziert? Wenn ja, was wa-
ren die Grunde dafur?

In den letzten 12 Monaten wurden keine planmafigen Veranderungen in der
Zugbildung auf den relevanten Linien vorgenommen. Aufgrund von Einschran-
kungen in der Fahrzeugverfugbarkeit der Altbau-Doppelstockfahrzeuge (Bau-
jahre 1980 bis 1990) kam es im Zeitraum seit der 30. Kalenderwoche zu punk-
tuellen Einschrankungen in der Zugbildung (2-Wagenzug anstatt 3-Wagenzug).
Das aufgetretene Fahrzeugproblem wurde seitens des Landes mehrfach the-



matisiert und angemahnt. Das Alter der Fahrzeuge sowie aufgetretener In-
standhaltungsstau aufgrund der Vielzahl der Fahrzeugprobleme an verschiede-
nen Baureihen wurden seitens DB Regio AG als Ursache benannt. Auch Fahr-
zeughilfen aus anderen Regionen Deutschlands konnten aufgrund der bundes-
weit angespannten Fahrzeugsituation bei der DB Regio AG nur begrenzt zuge-
fuhrt werden. Dem Instandhaltungsstau versucht man durch Aufstockung des
Werkstattpersonals entgegen zu wirken, wobei diese MalRBhahme aufgrund der
begrenzten Werkstattkapazitdten das Problem nur zum Teil I6sen kann. Das
Thema wird seitens des Landes mit hoher Prioritat nachgehalten.

Die Linie RE 20 ist von den genannten Einschrankungen nicht betroffen.

Uber welche Zug- bzw. Wagenreserven verfiigen die zustandigen Eisen-
bahnverkehrsunternehmen (Leistungserbringer) auf den vorangehend ge-
nannten Strecken? An welchen Bahnhdfen sind diese Reserven statio-
niert? Auf welchem technischen Stand befinden sich diese Zug- bzw. Wa-
genreserven? Bitte Bau-/Sanierungsjahr der Zige bzw. Wagen sowie de-
ren technischen Ausstattungsgrad (Klimatisierung etc.) auffihren.

Die Eisenbahnverkehrsunternehmen sind verpflichtet, eine Betriebs- und In-
standhaltungs-reserve vorzuhalten. Diese ist aber nicht vom Regelfahrzeugbe-
stand separiert. Sie ist auch nicht an spezifischen Einsatzstellen/Bahnhofen sta-
tioniert. Deshalb ist der Ausstattungsgrad der Zug- bzw. Wagenreserve iden-
tisch mit dem Ausstattungsgrad der im Umlauf befindlichen Zige bzw. Wagen.
Die Reserve dient dazu, zu gewahrleisten, dass die vertraglich geschuldeten
Zuge bzw. Wagen mit dem vertraglich geschuldeten Ausstattungsgrad jederzeit
zum Einsatz kommen konnen. Kommen Zige bzw. Wagen zum Einsatz, die
dem vertraglich geschuldeten Ausstattungsgrad nicht entsprechen, hat dies
Minderungen des Bestellentgelts zur Folge.

Nach welchen Kriterien wird der Einsatz dieser Zug- bzw. Wagenreserven
geregelt?

Werden GrolRereignisse in der Region, z. B. die Leipziger Buchmesse oder
Sportveranstaltungen, regelmafiig in die Planungen mit einbezogen?

Wagenzugreserven werden insbesondere als Ersatz fur planmafRlige und
aulRerplanmaRige Instandhaltungsarbeiten vorgehalten. Dariiber hinaus werden
Grol3ereignisse in der Planung bertcksichtigt. Hierfir werden in Abhangigkeit
von der zu erwartenden Nachfrage zuséatzliche Zige (Sonderverkehre in Ab-
stimmung mit dem Land) oder Verstarkungen (zuséatzliche Wagen oder Mehr-
fachtraktionen) geplant und eingesetzt. Uber die Reisendenzahlung wird im
Nachgang die Wirksamkeit der Malinahme uberpruft, um insbesondere bei jahr-
lich wiederkehrenden Veranstaltungen die entsprechenden Schliisse fur das
Folgejahr zu ziehen.

Welche Mehrkosten entstehen den Eisenbahnverkehrsunternehmen im
Durchschnitt, wenn zwei Doppelstockwagen durch ein bzw. zwei weitere
Doppelstockwagen erganzt werden? Bitte die Kostenlibersicht dement-
sprechend differenzieren in zwei, drei und vier Doppelstockwagen.



Aus welchen Parametern setzen sich diese Mehrkosten zusammen? Mit
einem wie viel Prozent hoheren Energieverbrauch ist in diesem Zusam-
menhang zu rechnen?

Die EVU sind verpflichtet, die Kapazitat im Rahmen der verfigbaren und ver-
traglich festgelegten Ressourcen ohne Kostenanderung anzupassen. Bei
Nichteinhaltung der vertraglichen Verpflichtungen zur Zugbildung werden ent-
sprechend den jeweiligen vertraglichen Regelungen Einbehalte vom Entgelt
vorgenommen. Das Land hat daher keine Kenntnis von Mehrkosten und deren
Parametern. Auch die Hb6he der Steigerung des Engergieverbrauchs ist nicht
bekannt.

Wie hoch ist die Verspatungsquote im Regionalverkehr in Sachsen-
Anhalt?

Wie hoch ist - auf den unter 1. genannten Bahnstrecken - die Verspé-
tungsquote der Regionalziige? Bitte mit Blick auf die letzten 12 Monate
differenzieren.

Falls sich die Verspatungsquote auf diesen Bahnstrecken uber dem
Durchschnitt im Regionalverkehr Sachsen-Anhalts befindet, was sind die
Grunde dafir?

Die Verspatungsquote im Regionalverkehr in Sachsen-Anhalt liegt im Zeitraum
von November 2013 bis Oktober 2014 bei 5,48 %. Die Verspatungsquote fir die
unter 1 genannten Bahnstrecken bzw. Linien liegt im gleichen Zeitraum bei
5,62 % und kann linienscharf der Anlage 2 entnommen werden. Dazu sollten
folgende Erlauterungen beachtet werden:

Fur die Qualitat der Leistungserbringung bezuglich der Punktlichkeit wird im
SPNV die sogenannte Ankunftspinktlichkeit ermittelt. Aus ihr lasst sich die an-
gefragte Verspatungsquote herleiten. Laut den geschlossenen Verkehrsvertra-
gen werden Zige mit einer Verspatung von bis zu 5 min gegenuber der verof-
fentlichten Fahrplanzeit als plnktlich bewertet. Als Zielwert ist in den Vertragen
eine Ankunftspunktlichkeit von 95 % vereinbart.

Alle zZige werden i. d. R. an mehreren Messstellen des Zuglaufes in Ankunft
und Abfahrt elektronisch erfasst. Die Ankunftsmessungen bilden die Grundlage
der Punktlichkeitsbewertung. Auf dieser Basis wurden auf den betrachteten Li-
nien im Zeitraum vom November 2013 bis Oktober 2014 die in der Anlage dar-
gestellten Punktlichkeits- bzw. Verspatungsquoten (siehe Anlagen 1 und 2)
festgestellt.

Die Punktlichkeit der betrachteten Linien (Zielwert 95%) lag mit Ausnahme der
Linien RE 13 Magdeburg - Dessau - Leipzig und RE 15 Magdeburg - Dessau -
Lutherstadt Wittenberg im Zeitraum November 2013 bis Juni 2014 weitestge-
hend auf einem akzeptablen Niveau. Seit Juli 2014 war landesweit ein Einbruch
bei der Punktlichkeit zu verzeichnen. Auf fast allen betrachteten Linien konnte
der vereinbarte Zielwert von 95 % bis Oktober 2014 nicht mehr erreicht werden.

Der Einbruch der Punktlichkeit ab dem Monat Juli 2014 ist vor allem auf eine
Reihe von witterungsbedingten Stérungen sowie auch einigen anderen Einzel-
stoérungen zurickzufuhren.



Ausgewahlte Stérungen:

11.07.2014 - Gewitter und Starkregen im gesamten Streckennetz

14.07.2014 - Unfall mit Baufahrzeug - Abzweig Bricke Magdeburg

17.07.2014 - Bombenfund in Magdeburg - Evakuierung des Hauptbahnhofes

20.07.2014 - Blitzeinschlag in Leinefelde mit Auswirkungen auf die Stell-

werkstechnik

28.07.2014 - Gleisunterspulung infolge von Starkregen in Coswig

e 28.07.2014 - Oberleitungsstérung infolge Witterung in Zerbst

e 29.07.2014 - 3 Tage anhaltende Bahnibergangsstorung in Jessen infolge
Blitzeinschlag

e 05.-14.08.2014 - Storung der Leit- und Sicherungstechnik in Halle mit weit-
raumigen Auswirkungen

e 07.-10.08.2014 - witterungsbedingte Gleisunterspilung in Coswig

e 29.08.2014 - Weichensttrung in Magdeburg-Neustadt

e 01.-21.09.2014 - Stérungen am Oberbau - Magdeburg Elbbriicke - Biederitz
(massive Auswirkungen auf viele Linien)

e 29.09.-03.10.2014 - Schonebeck - Fahrbahnstorung mit Auswirkungen auf
Gesamtbetriebsablauf

e September/Oktober/November: umfangreiche StreikmalBnahmen der Ge-

werkschaft der Lokfuhrer

Neben den unvorhergesehenen operativen Stérungen wurde das Betriebsge-
schehen durch BaumalRnahmen beeintrachtigt. Im Betrachtungsraum:

¢ Gleisbauarbeiten Lutherstadt Wittenberg - Annaburg
e Bahniubergangsarbeiten Dessau
e Oberbauarbeiten - Lutherstadt Wittenberg

Die Linien RE 13 Magdeburg — Dessau - Leipzig und RE 15 Magdeburg - Des-
sau - Lutherstadt Wittenberg weisen die schlechteste Punktlichkeit der betrach-
teten Linien auf und liegen auch unter dem landesweit erreichten Punktlich-
keitsniveau. Dies liegt zum einen in den aufgefliihrten Stérungen begriindet,
zum anderen sind diese Linien betrieblich gesehen besonders durch die Ein-
bindung in die Knoten Magdeburg und Leipzig (nur RE 13) durch andere Per-
sonen- und Giuterverkehre beeinflusst. Verspatungen/Stérungen bei anderen
Schienenverkehren wirken sich unmittelbar auf diese Linien aus.



Anlage 1
Ankunftspunktlichkeit in %
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November 2013 | 9240 | 91,78 | 9637 | 9485 | 9363 | 89,75 | 8514 92,74
Dezember 2013 | 9802 | 9475 | 96,74 | 9656 | 97,24 | 9505 | 9371 | 90,23 | 9452
Januar 2014 | 9580 | 9505 | 96,45 | 9369 | 9492 | 9358 | 9187 | 9594 | 9515
Februar 2014 | 9635 | 9580 | 9895 | 97,61 | 9242 | 9361 | 9590 | 97,02 | 96,18
Marz 2014 | 9043 | 9455 | 97,15 | 9807 | 9554 | 8842 | 8624 | 9542 | 9454
April 2014 | 96,33 | 9603 | 9841 | 9713 | 9684 | 9562 | 9694 | 96,21 | 9647
Mai 2014 | 97,45 | 9742 | 96,33 | 9654 | 9682 | 9630 | 9510 | 96,11 | 9648
Juni 2014 | 97,41 | 9637 | 9658 | 9717 | 96,04 | 9349 | 9556 | 94,77 | 9549
Juli 2014 | 9056 | 8462 | 9478 | 9409 | 89,07 | 8719 | 8841 | 9407 | 91,71
August 2014 | 9833 | 86,96 | 9374 | 9500 | 87,34 | 9239 | 9046 | 9532 | 9328
September 2014 | 96,88 | 9491 | 93,77 | 9414 | 9352 | 9156 | 9386 | 90,32 | 9245
Oktober 2014 | 91,96 | 9415 | 96,18 | 91,86 | 91,69 | 9239 | 9029 | 92,67 | 92,69
11/2013 - 10/2014 9530 | 9348 | 9627 | 9557 | 9379 | 9261 | 9156 | 9460 | 9438




Anlage 2

Verspéatungsquote in %
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November 2013 7,60 8,22 3,63 5,15 6,37 10,25 14,86 7,26
Dezember 2013 1,98 5,25 3,26 3,44 2,76 4,95 6,29 9,77 5,48
Januar 2014 4,20 4,95 3,55 6,31 5,08 6,42 8,13 4,06 4,85
Februar 2014 3,65 4,20 1,05 2,39 7,58 6,39 4,10 2,98 3,82
Mérz 2014 9,57 5,45 2,85 1,93 4,46 11,58 13,76 4,58 5,46
April 2014 3,67 3,97 1,59 2,87 3,16 4,38 3,06 3,79 3,53
Mai 2014 2,55 2,58 3,67 3,46 3,18 3,70 4,90 3,89 3,52
Juni 2014 2,59 3,63 3,42 2,83 3,96 6,51 4,44 5,23 4,51
Juli 2014 9,44 15,38 5,22 5,91 10,93 12,81 11,59 5,93 8,29
August 2014 1,67 13,04 6,26 5,00 12,66 7,61 9,54 4,68 6,72
September 2014 3,12 5,09 6,23 5,86 6,48 8,44 6,14 9,68 7,55
Oktober 2014 8,04 5,85 3,82 8,14 8,31 7,61 9,71 7,33 7,31
11/2013 - 10/2014 4,70 6,52 3,73 4,43 6,21 7,39 8,44 5,40 5,62




